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© Sicherungseinrichtung mit Zugangsschutz und Wegfahrsperre fur Fahrzeuge 

(57) Sicherungseinrichtung fur ein Fahrzeug mit ferngesteuert 
ansprechbarer Zugangsschutzeinrichtung und Wegfahr- 
sperreinrichtung. 

Es sind derartige Sicherungseinrichtungen bekannt. bei 
denen die Zugangsschutzfunktion uber ein Bedienetement 
einer tragbaren Fernsteuerungseinheit und die Wegfahr- 
sperreinrichtung uber ein davon getrenntes Bedienetement 
ansteuerbar ist. Alternativ sind Sicherungseinrichtungen 
dieser Art bekannt, bei denen durch eine einzige Betatigung 
sowohl der Zugangsschutz wie auch die Wegfahrsperre 
angesprochen werden. 

Es wird eine Sicherungseinrichtung vorgeschlagen, bei der 

uber die tragbare Fernsteuerungseinheit wahlweise nur die 

Zugangsschutzeinrichtung oder gleichzeitig sowohl die Zu- 

gangsschutzeinrichtung als auch die Wegfahrsperreinrich- 

tung angesprochen werden konnen. Damit kann ferngesteu- 

ert je nach Bedarf nur der Fahrzeugzugang ermoglicht oder 

gleichzeitig zusatzlich die Wegfahrsperre entscharft werden. 
00 Verwendung zur Sicherung von Fahrzeugen gegen unbe- 
*™ rechtigten Zutritt und unberechtigte Fremdnutzung. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherungsein- 
richtung fur ein Fahrzeug nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Eine derartige Sicherungseinrichtung dient dazu, das 
Fahrzeug sowohl vor einem unberechtigten Zugang als 
auch vor einer unberechtigten Fremdnutzung zu schut- 
zen. Fahrzeugseitig ist hierfur eine Zugangsschutz- und 
eine Wegfahrsperreinrichtung vorgesehen. Die Zu- 
gangsschutzeinrichtung kann insbesondere Verriege- 
lungseinrichtungen fur Zugangselemente des Fahr- 
zeugs, wie Turen. Kofferraum- und Haubendeckel bein- 
halten, die Qber zugehorige Steuergerate ansteuerbar 
sind. Die Wegfahrsperre bewirkt bekanntermaBen, daB 
wenigstens eine fahrbetriebsnotwendige Einheit des 
Fahrzeugs, z. B. ein Steuergerat der Motorelektronik, 
nach dem Abstellen des Fahrzeugs deaktiviert gehalten 
wird, solange die Wegfahrsperre nicht mit einem be- 
rechtigenden Codesignal entscharft wird. Zur Ansteue- 
rung der Zugangsschutz- und der Wegfahrsperreinrich- 
tung durch einen jeweiligen Renutzer dient eine ge- 
meinsame. tragbare Fernsteuerungseinheit wobei die 
Signale von der Fernsteuerung zum Fahrzeug codege- 
schiitzt ubertragen werden. 

Fur derartige Sicherungseinrichtungen mit uber eine 
gemeinsame Fernsteuerungseinheit ansteuerbarer Zu- 
gangsschutz- und Wegfahrsperrfunktion ist es bekannt, 
zu Fahrtbeginn zunachst uber ein erstes Betatigungsor- 
gan an der Fernsteuerung die Zugangsschutzeinrich- 
tung zum Entsichern von Zugangselementen zu aktivie- 
ren, und nach Einsteigen in das Fahrzeug die Fernsteue- 
rungseinheit zum Entscharfen der Wegfahrsperre noch- 
mals dahingehend zu handhaben, daB sie in eine dafur 
vorgesehene Aufnahme im Fahrzeug eingesetzt wird, in 
der dann beispielsweise dasselbe Sendersignal, das zu- 
vor zur Zugangselemententsicherung benutzt wurde, 
bei in der Aufnahme sitzender Fernsteuerungseinheit 
zum Entscharfen der Wegfahrsperre fuhren kann. Dabei 
kann die Aufnahme ggf. gleichzeitig als ZundschloB die- 
nen. Derartige Einrichtungen sind z. B. in der Patent- 
schnft DE 34 36 761 C2, der Patentschrift US 4.835.407 
und der Offenlegungsschrift JP 1-56247 (A) beschrieben. 
Ebenfalls zwangsweise zwei Handhabungsschritte zum 
Entsichern der Zugangselemente und zum Entscharfen 
der Wegfahrsperre sind bei einer in der Offenlegungs- 
schnft FR 2 663 894 AI angegebenen Sicherungsein- 
richtung erforderlich, bei der an der Fernsteuerungsein- 
heit zwei getrennte Betatigungstasten zum Auslosen je- 
weils einer der beiden Funktionen vorgesehen sind. 

Alternativ zur getrennten Handhabung der Fern- 
steuerung zum Ansteuern der Zugangsschutzeinrich- 
tung bzw. der Wegfahrsperre ist es bekannt, mit demsel- 
ben Fernsteuerungssignal die Zugangselemente zu ent- 
sichern und gleichzeitig die Wegfahrsperre zu entschar- 
fen, wie dies beispielsweise in der Offenlegungsschrift 

Id no 0373 337 A1 * der Offenlegungsschrift 
hP0 372 741 A2 und der Patentschrift US 5.224.567 of- 
fenbart ist. Bei diesen Einrichtungen besteht allerdings 
die Gefahr, daB bei einem Entsichern der Zugangsele- 
mente des Fahrzeuges aus der Entfernung ein Unbe- 
rechtigter in das Fahrzeug gelangen und aufgrund der 
mit dem Entsichern der Zugangselemente gleichzeitig 
entscharften Wegfahrsperre dasselbe auch in Betrieb 
setzen kann. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung einer Sicherungseinrichtung der eingangs 
genannten Art zugrunde. mit der das Fahrzeug zuver- 



lassig gegen unberechtigten Zugang und unberechtigte 
Fremdnutzung gesichert werden kann und bei der die 
Zugangsschutz- und die Wegfahrsperrfunktion vom Be- 
nutzer bequem und mit vergleichsweise hoher Manipu- 
5 lationssicherheit ans teuerbar sind. 

Dieses Problem wird durch eine Sicherungseinrich- 
tung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost 
Insbesondere ist es durch die beanspruchte Gestaltung 
der Fernsteuerungseinheit moglich, wahlweise entwe- 
io der nur die Zugangsschutzfunktion oder gleichzeitig so- 
wohl die Zugangsschutz- wie auch die Wegfahrsperr- 
funktion anzusteuern. Dies hat zur Folge, daB auf 
Wunsch die Wegfahrsperrfunktion gleichzeitig mit der 
Zugangsschutzfunktion ansteuerbar ist, wodurch eine 
15 se Parate Handhabung fur jede der beiden Funktionen 
annand einer gemeinsamen oder zweier getrennter Be- 
dieneinheiten entfalit. Andererseits besteht die Moglich- 
keit, gezielt nur die Zugangsschutzfunktion anzusteu- 
ern, urn beispielsweise die Fahrzeugturen zu entsichern 
20 ohne gleichzeitig die Wegfahrsperre zu entscharfen 

In einer Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 
2 kann die Sicherungseinrichtung uber die Fernsteue- 
rungseinheit wahlweise nur zum Entsichern von Zu- 
gangselementen, zum Entsichern von Zugangselemen- 
25 ten und gleichzeitigen Entscharfen der Wegfahrsperre 
oder zum Sichern der Zugangselemente und Scharfen 
der Wegfahrsperre angesteuert werden. In einer Alter- 
native hierzu kann nach Anspruch 3 eine Sicherungsein- 
richtung vorgesehen sein, die uber die Femsteuerungs- 
30 einheit wahlweise nur zum Entsichern von Zugangsele- 
menten, nur zum Entscharfen der Wegfahrsperre oder 
gleichzeitig zum Sichern der Zugangselemente und 
bcnarfen der Wegfahrsperre ansteuerbar ist 

Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 4 
35 stellt eine hohe Manipulationssicherheit zur Verfugung 
indem zusatzlich zu den codierten Steuerbefehlsinfor- 
mationen fur die Zugangsschutz- und die Wegfahrsperr- 
einrichtung eine Autorisierungscodeinformation von 
der Fernsteuerungseinheit zum Fahrzeug ubertragen 
40 wird, anhand derer die fahrzeugseitig angesteuerten 
Einheiten die Berechtigung der ansteuernden Fern- 
steuerungseinheit uberprufen konnen. 

In konstruktiv vorteilhaft einfacher Ausgestaltung 
der Erfindung beinhaltet gemaB Anspruch 5 die Steuer- 
45 befehlsinformation, mit der die Zugangsschutzfunktion 
und die Wegfahrsperrfunktion gleichzeitig angespro- 
chen werden, einen einzigen Steuerbefehl, der sowohl 
die Zugangsschutzeinrichtung wie auch die Wegfahr- 
sperreinrichtung ansteuert, wahrend die Steuerbefehls- 
50 information, mit der nur die Zugangsschutzfunktion an- 
gesprochen wird, einen Steuerbefehl beinhaltet der nur 
die Zugangsschutzeinrichtung ansteuert und auf die 
Wegfahrsperreinrichtung ohne EinfluB ist In Anspruch 
6 ist eine mit dieser Steuerbefehlsaufteilung kompatible, 
55 konstruktiv vorteilhafte fahrzeugseitige Ausgestaltung 
der Zugangsschutz- und der Wegfahrsperreinrichtung 
angegeben. 6 

Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 7 
gewahrt einen hohen Fremdnutzungsschutz unter ande- 
60 rem dadurch, daB eine selbsttatige Scharfung der Weg- 
fahrsperre erfolgt, wenn seit letztmaliger Entscharfung 
eine vorgegebene Zeitdauer abgelaufen oder eine vor- 
gegebene Anzahl moglicher Motorstarts erfolgt sind, je 
nachdem, was zuerst zutrifft. Dies stellt sicher. daB bei 
65 Entwendung des Fahrzeuges mit entsicherten Zugangs- 
elementen und entscharfter Wegfahrsperre dieses nicht 
unbegrenzt ohne Besitz der Fernsteuerungseinheit be- 
tneben werden kann. Das zusatzlich zum Motorstartkri- 
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terium hierfur vorgesehene Zeitdauerkriterium bewirkt, 
daB ein unbefugter Benutzer nicht in der Lage ist, das 
Scharfen der Wegfahrsperre dadurch zu umgehen, daB 
er bei Motorstillstand den Motorlauf durch Einspeisen 
einer entsprechenden Drehzahlinformation in die Fahr- 
zeugelektronik, z. B. durch Einspeisen in einen Daten- 
bus derselben, simuliert 

Eine weitere sicherheitserhohende MaBnahme ist 
durch die Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 8 
gegeben, mit der sichergestellt wird, daB beim Verlassen i 
des Fahrzeugs zwar eventuell die Zugangselemente ent- 
sichert bleiben, in jedem Fall aber automatisch die Weg- 
fahrsperre gescharft wird. Die Vorgabe endlicher Min- 
destzeiten von abgestelltem Motor und geoffneter Tur 
verhindert eine unerwiinschte Scharfung der Wegfahr- \ 
sperre bei bestimmten Ablaufen, wie aufeinanderfol- 
gende, kurze Motorstarts oder versehentlichem, kurz- 
zeitigem Turoffnen. 

Eine in Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 9 
mogliche, wenigstens grobe Benutzerortung verhindert 2 
grobe Fehlbedienungen, wie z. B. das Entscharfen der 
Wegfahrsperre von der Beifahrer- oder von der Heck- 
seite aus, indem die Empfangereinheit dann die Ausfuh- 
rung der iibertragenen Steuerbefehlsinformation mit- 
tels Abgabe eines entsprechenden Befehlssignals blok- 2 
kiert 

Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 10 
stellt nutzliche Notlauffunktionen fur die Sicherungsein- 
richtung bereit, die den Zugang zum Fahrzeug und des- 
sen Inbetriebnahme durch einen Berechtigten auch bei 3 
bestimmten Systemausfallen, wie z. B. ausgefallener 
Stromversorgung der Fernsteuerungseinheit aufgrund 
leerer Batterien, noch ermoglichen. Eine mechanische 
Notlauffunktionsldsung ist durch die Weiterbildung 
nach Anspruch 1 1 gegeben. Das Vorsehen eines Not- 3 
schlosses am Kofferraumdeckel eines Fahrzeuges mit 
vom Fahrgastraum getrenntem Kofferraum mit zuge- 
horigem, an der Fernsteuerungseinheit ausklappbarem 
Notschlussel bietet zudem die Moglichkeit einer von 
einer Zentralverriegelung unabhangigen Sicherung des a 
Kofferraums, z. B. fur Servicezwecke. Im Kofferraum ist 
in diesem Fall eine Betatigungseinrichtung zum Entsi- 
chern einer Fahrzeugtur angeordnet 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend be- 1 
schrieben. 

Die einzige Figur zeigt ein schematisches Block- 
schaltbild einer Sicherungseinrichtung mit ferngesteu- 
ert ansprechbarer Zugangsschutz- und Wegfahrsperr- 
funktion fur ein Kraftfahrzeug. ; 

Die dargestellte Sicherungseinrichtung beinhaltet be- 
nutzerseitig eine tragbare Fernsteuerungseinheit (1) zur 
Erzeugung von drei verschiedenen Steuerbefehlen. Die 
Steuerbefehle sind vom Benutzer uber drei Befehlsge- 
berbedienelemente in Form von Tastschaltern (2, 3, 4) - 
abrufbar. Dabei dient ein uber den ersten Tastschalter 
(2) abrufbarer erster Steuerbefehl der Entsicherung der 
Zugangselemente des Fahrzeugs, & h. die Turen sowie 
der Kofferraum des Fahrzeugs werden zum Offnen frei- 
gegeben. Der uber den zweiten Tastschalter (3) auslos- 1 
bare zweite Steuerbefehl dient gleichzeitig der Entsi- 
cherung der Zugangselemente und dem Entscharfen der 
Wegfahrsperre, wahrend der uber den dritten Tast- 
schalter (4) auslosbare dritte Steuerbefehl gleichzeitig 
das Sichern der Zugangselemente und das Scharfen der 
Wegfahrsperre bewirkt. Diese drei moglichen Steuerbe- 
fehle sind in codierter Form an zugeordneten Speicher- 
platzen (7b, 7c, 7d) einer Codesignalgeneratoreinheit (7) 
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abgelegt, und ein den Tastschaltern (2, 3, 4) nachgeschal- 
teter Befehlscodeselektor (6) gibt jeweils eine entspre- 
chende Information uber den angeforderten Steuerbe- 
fehl an die Codesignalgeneratoreinheit (7). Letzterer 
wird des weiteren ein fur die jeweilige Fernsteuerungs- 
einheit (1) spezifischer Autorisierungscode von einer 
vorgeschalteten Autorisierungscodegeneratoreinheit 
(5) zugefuhrt, der dort an einer Zwischenspeicherstelle 
(7a) abgelegt wird. Die Codesignalgeneratoreinheit (7) 
setzt die Autorisierungscodeinformation und die jeweils 
ausgewahlte Steuerbefehlscodeinformation zu einem 
Codesignal zusammen, das iiber eine Senderstufe (8) der 
Fernsteuerungseinheit (1) mittels Infrarotstrahlung ab- 
gegeben wird. Anstelle der vorliegenden, drei getrenn- 
ten Tastschalter konnen selbstverstandlich auch nur 
zwei Tastschalter, von denen einer z, B. zur Ausldsung 
der beiden ersten Steuerbefehle zweistufig ausgefuhrt 
ist. oder ein dreistufiger Schiebeschalter vorgesehen 
sein, was jeweils eine eindeutige Handhabbarkeit fur die 
gewunschte Funktion gewahrleistet 

Fahrzeugseitig besitzt die Sicherungseinrichtung an 
der Informationseingangsseite eine Empfangereinheit 
(10), die aus einem Infrarotempfanger (10') mit integrier- 
ter optischer Ruckmeldeeinheit (11) bestehL Letztere 
zeigt optisch den Empfang eines Codesignals an, wobei 
alternativ auch eine akustische Anzeige vorgesehen sein 
kann. Die Empfangereinheit (10) gibt die empfangene 
Codesignalinformation auf einen im Fahrzeug vorhan- 
denen Datenbus (19), beispielhaft einen CAN-Bus, iiber 
den mehrere Steuergerate (20, 30, 40, 50) in Datenaus- 
tauschverbindung stehen. Dabei ist ein Steuergerat (20) 
Teil einer ansonsten herkommlichen Zentralverriege- 
lungsanlage, welche Zentralverriegelungsorgane (13) 
fur die Fahrzeugturen und den Kofferraumdeckel um- 
faBt, die von dem Steuergerat (20) arigesteuert werden. 
Das Steuergerat (20) bildet folglich zusammen mit den 
davon angesteuerten Verriegelungselementen (13) und 
dem eingangsseitigen Empfanger (10) eine Zugangs- 
schutzeinrichtung zum Sperren bzw. Freigeben der 
Fahrzeugturen und des Kofferraumdeckels. Eine weite- 
re Funktion dieses Steuergerates (20) besteht darin, den 
Zustand eines Offnungsschalters (12) der Fahrertiir zu 
uberwachen und eine entsprechende Information auf 
den CAN-Bus (19) zu geben. 

Die ubrigen, in die Sicherungseinrichtung einbezoge- 
nen Steuergerate (30, 40, 50) sind Teil der realisierten 
Wegfahrsperre und stellen fahrbetriebsnotwendige Ein- 
heiten dar. So ist eines ein Motorsteuergerat (30) und 
ein weiteres ein Getriebesteuergerat (40). Stellvertre- 
tend fur die weiteren, in die Wegfahrsperre integrierten 
Fahrzeugaggregate bzw. Steuergerate ist symbolisch 
das weitere Steuergerat (50) wiedergegeben, wobei der 
schaltungstechnische Aufbau dieser weiteren Steuerge- 
rate, soweit er die Wegfahrsperrfunktion betrifft, dem- 
jenigen des Getriebesteuergerates (40) entspricht Wei- 
terer Bestandteil der Wegfahrsperre sind die gemein- 
sam mit der Zugangsschutzeinrichtung genutzte Emp- 
fangereinheit (10) sowie eine Anzeigeeinheit (9), welche 
eine entsprechende Anzeige bereitstellt, wenn die Weg- 
fahrsperre automatisch gescharft wurde. Es versteht 
sich, daB die zur Realisierung der Zugangsschutzfunk- 
tion oder Wegfahrsperrfunktion in den jeweiligen Steu- 
ergeraten (20, 30, 40, 50) vorgenommenen schaltungs- 
technischen MaBnahmen auch in weiteren Steuergera- 
ten, z. B. eines Antiblockiersystems, einer Komfort- 
steuerung, eines Radios usw^ verwirklicht sein konnen, 
so daB jeweils die entsprechenden Funktionen an die 
Sicherung oder Entsicherung der Fahrzeugzugangsele- 



DE 44 29 418 Al 



mente bzw. an die Scharfung oder Entscharfung der 
Wegfahrsperre angekoppelt sind. 

Die Kommunikation zwischen dem fahrzeugseitigen 
Teil der Sicherungseinrichtung und dem benutzerseiti- 
gen Tei! in Form der Fernsteuerungseinheit (1) erfolgt 
uber erne Infrarotstrecke, wobei alterna;. . jede andere 
Form der Datenubertragung moglich ist, z, B. auch uber 
Funic Es muB lediglich in jedem Fall sichergestellt sein, 
daO uber die Fernsteuerungseinheit (1) sowohl von au- 
Berhalb als auch von innerhalb des Fahrzeugs mit der 
fahrzeugseitigen Empfangereinheit (10) kommuniziert 
werden kann. Im vorliegenden Fall der Infrarot-Kom- 
munikationsstrecke wird gleichzeitig in nicht naher ge- 
zeigter Weise eine grobe Benutzerortung durchgefuhrt, 
indem die Empfangseinheit (10) die Einstrahlungsinten- 
sitat und -richtung mittels separater Auswertung ihrer 
Fotoempfanger erfaBt und eine entsprechende Informa- 
tion auf den CAN-Bus (19) gibt Beispielhaft wird hier- 
bei der zweite Steuerbefehl zum gleichzeitigen Entsi- 
chern der Zugangselemente und Entscharfen der Weg- 
fahrsperre nur zugelassen, wenn er von der Fahrerseite 
her empfangen wird, urn zu verhindern, daB die Weg- 
fahrsperre schon entscharft wird, obwohl sich der Be- 
nutzer auf der Beifahrerseite oder im Fahrzeugheckbe- 
reich aufhalt und von dort versehentlich diesen zweiten 
Steuerbefehl abgegeben hat. Die Datenubertragung ist 
mit einer der herkommlichen Codierungen gegen Mani- 
pulationen gesichert, z. B. mittels eines asymmetrischen 
Wechselcodeverfahrens. Selbstverstandlich kann zur 
weiteren Erhohung der Obertragungssicherheit anstelle 
der unidirektionalen Datenubertragung von der Fern- 
steuerungseinheit (1) zum Fahrzeug auch ein bidirektio- 
naler Datenaustausch zur Erkennung eines berechtigten 
Benutzers vorgesehen sein, wozu die Sende- und Emp- 
fangsemheiten (8, 10) geeignet zu modifizieren sind. 

Das in die Zugangsschutzeinrichtung einbezogene 
Zentralverriegelungssteuergerat (20) beinhaltet als fur 
die Zugangsschutzfunktion relevante Elemente eine Co- 
deempfangseinheit (21), einen Autorisierungscodever- 
gleicher (22X einen Steuerbefehlcodeselektor (23) und 
em den beiden letztgenannten Einheiten (22,23) nachge- 
schaltetes UND-Gatter (24) als Entscheidungseinheit 
uber das Sperren oder Freigeben der Fahrzeugzugangs- 
elemente. Uber die Codeempfangseinheit (21) entnimmt 
das Steuergerat (20) die von der Empfangereinheit (10) 
auf den CAN-Bus (19) gegebenen Codeinformationen, 
wobei em erster Abschnitt (21a) dem Autorisierungsco- 
de, em zweiter Abschnitt (21b) dem ersten Steuerbefehl, 
ein dritter Abschnitt (21c) dem zweiten Steuerbefehl' 
und ein vierter Abschnitt (21d) dem dritten Steuerbefehl 
zugeordnet ist. An den ersten Abschnitt (21a) ist der 
Autorisierungscodevergleicher (22) angeschlossen, der 
den eingehenden Autorisierungscode mit einem in ihm 
fahrzeugseitig abgelegten Autorisierungscode ver- 
gleicht und ein entsprechendes Obereinstimmungs- 
oder Nichtubereinstimmungssignal an einen Eingang 
des UND-Gatters (24) abgibt Die drei Abschnitte (21b, 
21c, 21d) der Codeempfangseinheit (21), die den drei 
moghchen Steuerbefehlen zugeordnet sind, sind jeweils 
mit einem Eingang des Befehlscodeselektors (23) ver- 
bunden, der pruft, ob ein zulassiger Steuerbefehl vor- 
liegt und eine entsprechende Information zwecks Si- 
chern oder Entsichern der Zugangselemente an den an- 
deren Eingang des UND-Gatters (24) gibt. Letzteres 
verknupft die beiden Eingangssignale zu einem Aus- 
gangssignal, das die Steuerungsfunktion dieses Steuer- 
gerates (20) zur Entsicherung bzw. Sicherung der Fahr- 
zeugzugangselemente freigibu wenn ein berechtigender 



Autorisierungscode und ein zulassiger Steuerbefehl 
vorhegt, und diese Funktion ansonsten blockiert. Spe- 
ziell bewirkt das Ausgangssignal unter der Vorausset- 
zung eines berechtigenden Autorisierungscodes bei 
5 Vorliegen eines der beiden ersten Steuerbefehle das 
Entsichern und bei Vorliegen des dritten Steuerbefehls 
das Sichern der Fahrzeugzugangseiemente. 

In schaltungstechnisch analoger Weise beinhaltet das 
Motorsteuergerat (30) zur Erf ullung der Wegfahrsperr- 
io funktion eine Codeempfangseinheit (18) , einen Autori- 
sierungscodevergleicher (27), einen Befehlscodeselektor 
(28) und ein den beiden letztgenannten Einheiten nach- 
geschaltetes UND-Gatter (29) zur Erzeugung eines die 
Motorsteuerungsfunktion dieses Steuergerates (30) 
is blockierenden oder freigebenden Ausgangssignals Da- 
bei besteht in diesem Fall die Codeempfangseinheit (18) 
neben einem Abschnitt (18a) fur den Autorisierungsco- 
de an den der Autorisierungscodevergleicher (27) ange- 
schlossen ist, aus einem zweiten Abschnitt (18b) fur den 
20 zweiten Steuerbefehl und einem dritten Abschnitt (18c) 
fur den dritten Steuerbefehl, die beide selektiv mit zuge- 
hongen Eingangen des Befehlscodeselektors (28) ver- 
bunden sind. Im Gegensatz zum Zentralverriegelungs- 
steuergerat (20), das der Zugangsschutzeinrichtung zu- 
25 geordnet ist, bleibt bei dem der Wegfahrsperre zuge- 
ordneten Motorsteuergerat (30) der erste Steuerbefehl 
unberucksichugt und damit ohne EinfluB auf dessen Be- 
tnebsbereitschaft, was den Grund dafur darstellt, daB 
dieser erste Steuerbefehl lediglich das Entsichern der 
30 Zugangselemente des Fahrzeugs bewirkt, ohne einen 
EinfluB auf die Wegfahrsperre auszuuben. Dieses Feh- 
len eines zulassigen ersten Steuerbefehls in der Code- 
empfangseinheit (18) des Motorsteuergerates (30) im 
Gegensatz zur Codeempfangseinheit (21) des Zentral- 
35 vernegelungssteuergerats (20) gilt folglich auch fur alle 
weiteren, in die Wegfahrsperre einbezogenen Steuerge- 
rate, wie beispielsweise anhand der Codeempfangsein- 
heit (31) des Getriebesteuergerates (40) deutlich wird, 
die denselben Aufbau mit einem ersten Abschnitt (31a) 
40 /ouw n Autorisierun gscode, einem zweiten Abschnitt 
(31b) fur den zweiten Steuerbefehl und einem dritten 
Abschnitt (31c) fur den dritten Steuerbefehl aufweist 
wie die Codeempfangseinheit (18) des Motorsteuerge- 
rates (30). Im ubrigen besitzt das Getriebesteuergerat 
45 (40) hmsichtlich eines Autorisierungscodevergleichers 
(32), eines Befehlscodeselektors (33) und eines UND- 
Gatters (34) den gleichen schaltungstechnischen Aufbau 
wie das Motorsteuergerat (30). 

Wenn das Motorsteuergerat (30) aufgrund des Vorlie- 
50 gens eines berechtigenden Autorisierungscodes und des 
zweiten Steuerbefehls, der neben dem Entsichern der 
Zugangselemente gleichzeitig das Entscharfen der 
Wegfahrsperre beinhaltet, durch das entsprechende 
Ausgangssignal seines UND-Gatters (29) hinsichtlich 
55 seiner Motorsteuerungsfunktion freigegeben ist, kann 
der angesteuerte Motor (15) uber eine ebenfalls mit dem 
Motorsteuergerat (30) verbundene Motorstartschalt- 
einnchtung (14) gestartet werden. Analog dazu kann bei 
in seiner Funktion freigegebenem Getriebesteuergerat 
60 (40) von diesem der jeweils geeignete Gang eines Auto- 
matikgetnebes des Fahrzeugs gewahlt werden, wobei 
dieses Steuergerat (40) uber eine entsprechende, ein- 
gangsseitig angeschlossene Einheit (16) die Bremspedal- 
stellung zu erkennen vermag. Diese Bremspedalstel- 
65 lungsinformation kann auch dazu ausgenutzt werden. 
den Motorstart an die Bedingung zu knupfen, daB die 
Bremse betatigt ist, wozu diese Information vom Ge- 
triebesteuergerat (40) uber den CAN-Bus (19) zum Mo- 
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torsteuergerat (30) ubertragen wircL Als zusatzliche Ab- 
sicherung gegen unbefugte oder unbeabsichtigte Benut- 
zung ist eine mit dem Getriebesteuergerat (40) verbun- 
dene Wahlhebelsperre (17) vorgesehen, die alternativ 
auch als Schalthebel- oder Getriebesperre realisiert sein 5 
kann. Die Ansteuerung ist so gewahlt daB die Siche- 
rungsstellung, d. h. die Stellung P bei einem Automatik- 
getriebe, nur verlassen werden kann, wenn die Zundung 
eingeschaltet ist und die Bremse betatigt wird, daB das 
Starten des Motors nur in Getriebestellung P oder N 10 
moglich ist und daB die Zundung nur ausgeschaltet wer- 
den kann, wenn die Sicherungsstellung des Getriebes 
eingelegt ist Auch weitere Funktionsabsicherungen 
sind damit realisierbar, z. B. daB nur bei Fahrzeugstill- 
stand die Getriebeschaltung von der Stellung N in die 15 
Stellung R moglich ist. 

Der beschriebene, die Fahrzeugsicherungseinrich- 
tung betreffende schaltungstechnische Aufbau der in die 
Sicherung einbezogenen Steuergerate (20, 30, 40, 50) 
ermoglicht folglich die Verifizierung des Autorisie- 20 
rungscodes sowie die Selektion des Steuerbefehlcodes, 
von denen abhangig die eigentliche Funktion des jewei- 
ligen Steuergerates (20, 30, 40, 50) wie folgt gesperrt 
oder freigegeben wird. 

Wird mit Betatigen des ersten Tastschalters (2) an der 25 
Fernsteuerungseinheit (1) der erste Steuerbefehl ausge- 
lost wenn die Fahrzeugzugangselemente gesichert und 
die Wegfahrsperre gescharft ist, so werden nur die an 
die Zentralverriegelung angeschlossenen Zugangsele- 
mente entsichert und damit nur der Zugang, nicht je- 30 
doch der Betrieb des Fahrzeugs ermoglicht Wird hinge- 
gen unter den gleichen Voraussetzungen anstelle des 
ersten Steuerbefehls durch Betatigen des zweiten Tast- 
schalters (3) der zweite Steuerbefehl ausgelost, so wird 
mit dieser einen Betatigung sowohl der Zugang zum 35 
Fahrzeug uber das Steuergerat (20) freigegeben als 
auch die Wegfahrsperre durch Freigeben der diesbe- 
zuglichen Steuergerate (30, 40, 50) entscharft, wonach 
der Motor uber die Motorstartschalteinrichtung (14) ge- 
startet werden kann, wenn gleichzeitig die Bremse beta- 40 
tigt wird. Eine zusatzliche Handhabung der Fernsteue- 
rungseinheit (1) im Fahrzeug zum Entscharfen der Weg- 
fahrsperre ist nicht erforderlich. Wenn der Fahrer das 
Fahrzeug abgestellt hat, kann er uber eine einzige Beta- 
tigung des dritten Tastschalters (4) und der damit ein- 45 
hergehenden Ausldsung des dritten Steuerbefehls ins- 
besondere auch von auBerhalb des Fahrzeugs gleichzei- 
tig die Fahrzeugzugangselemente vor unberechtigtem 
Zustritt sichern und die Wegfahrsperre scharfen, da 
samtliche in die Sicherungseinrichtung einbezogenen 50 
Steuergerate (20, 30, 40, 50) nicht nur auf den zweiten, 
sondern auch auf diesen dritten Steuerbefehl in diesem 
Sinne ansprechen. Ersichtlich bietet diese Sicherungs- 
einrichtung einen hohen Bedienkomfort und einen ho- 
hen Schutz gegen unberechtigten Zutritt und unberech- 55 
tigte Fremdnutzung, wobei im Fahrzeug kein Lenkrad- 
schloB und kein ZundschloB erforderlich ist, wobei die 
Motorstartschalteinrichtung (14) z. B. als Zundstartta- 
ster ausgelegt sein kann. 

Weitergehend stellt die Sicherungseinrichtung auch 60 
eine automatische Scharfung der Wegfahrsperre nach 
Erreichen einer vorgegebenen Anzahl von Motorstarts, 
z. B. 100, oder Ablauf einer vorgegebenen Zeitdauer, 
z. B. 12Stunden, seit einem letztmaligen Entscharfen 
derselben zur Verfugung, wenn nicht zuvor eine manu- 65 
elle Scharfung der Wegfahrsperre uber eine Betatigung 
des dritten Tastschalters (4) erfolgt ist Zu diesem Zweck 
sind im Motorsteuergerat (30) ein Zeitzahler (25) und 
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ein Motorstartzahler (26) vorgesehen, welche jeweils bis 
zu den eingestellten Grenzwerten zahlen und eine ent- 
sprechende Zahlinformation an das UND-Gatter (29) 
abgeben, so daB die Motorsteuerfunktion dieses Steuer- 
gerates (30) nach Abstellen des Motors gesperrt bleibt 
wenn einer der Grenzwerte erreicht ist was die Weg- 
fahrsperre scharft Selbstverstandlich konnen ggf. der- 
artige Zahleinheiten auch in den anderen, in die Weg- 
fahrsperre einbezogenen Steuergerate (40, 50) inte- 
griert sein. Moglich ist auch, die von den Zahlern (25, 26) 
ausgeloste Wegfahrsperrinformation vom Motorsteu- 
ergerat (30) uber den CAN-Bus (19) an die anderen 
Steuergerate (40, 50) der Wegfahrsperre weiterzuieiten. 
Die automatische Scharfung der Wegfahrsperre ge- 
wahrleistet daB ein dauerhafter Fahrzeugbetrieb ohne 
Besitz der berechtigenden Fernsteuerungseinheit (1) 
nicht moglich ist 

Eine weitere automatische Scharfung der Wegfahr- 
sperre durch Blockierung wenigstens der Motorsteuer- 
geratefunktion ist fur den Fall vorgesehen, daB bei ab- 
gestelltem Motor, erkannt vom Motorsteuergerat (30), 
die Fahrertur geoffnet ist, was vom Zentralverriege- 
lungssteuergerat (20) Uber den Fahrerturstellungsschal- 
ter (12) erkannt wird, wobei dieses Steuergerat (20) uber 
den CAN-Bus (19) eine diesbezugliche Information an 
das Motorsteuergerat (30) und bei Bedarf an die weite- 
ren, in die Wegfahrsperre einbezogenen Steuergerate 
(40, 50) ubermittelt Diese selbsttatige Scharfung der 
Wegfahrsperre erfolgt genauer erst, wenn der Motor 
vor dem Abstellen eine gewisse Mindestlaufzeit in Be- 
trieb war und die Fahrertur eine vorgegebene Mindest- 
zeitdauer geoffnet bleibt Damit ist gewahrleistet daB 
das Fahrzeug nicht versehentlich mit ungescharfter 
Wegfahrsperre zuriickgelassen wird, ohne daB kurzzei- 
tige Motorstartvorgange oder Turdffnungs- und 
-schlieBvorgange sich unerwunschterweise hierauf aus- 
wirken. Ober die Anzeigeeinheit (9) und bei Bedarf zu- 
satzlich uber die Ruckmeldeeinheit (11) kann dem Be- 
nutzer angezeigt werden, daB eine solche automatische 
Scharfung der Wegfahrsperre erfolgt ist so daB er ent- 
sprechend handeln kann. Insbesondere kann er uber die 
Betatigung des zweiten Tastschalters (3) die Wegfahr- 
sperre wieder entscharfen. 

Neben den Steuerbefehlwirkungen des vorliegenden 
Beispiels ist es selbstverstandlich moglich, den Steuer- 
befehlen auch andere Wirkungen zuzuordnen, von de- 
nen jeweils eine nur die Zugangsschutzeinrichtung und 
eine andere sowohl die Zugangsschutzeinrichtung als 
auch die Wegfahrsperreinrichtung beeinfluBt Beispiels- 
weise kann einem ersten Steuerbefehl die alleinige Ent- 
sicherung der Zugangselemente des Fahrzeugs, einem 
zweiten Steuerbefehl die alleinige Entscharfung der 
Wegfahrsperre und einem dritten Steuerbefehl wie im 
beschriebenen Beispiel gleichzeitig die Sicherung der 
Zugangselemente und die Scharfung der Wegfahrsper- 
re zugeordnet sein. Eine weitere erfindungsgemaBe 
MaBnahme besteht darin, nur einen ersten Steuerbefehl, 
der lediglich die Zugangsschutzeinrichtung anspricht, 
und einen zweiten Steuerbefehl, der sowohl die Zu- 
gangsschutzeinrichtung wie auch die Wegfahrsperrein- 
richtung anspricht vorzusehen. 

Fur die beschriebene Sicherungseinrichtung sind in 
nicht naher gezeigter Weise NotlaufmaBnahmen vorge- 
sehen, die es einem Berechtigten auch bei Ausfali der 
Fernsteuerungseinheit (1), z. B. aufgrund leerer Batte- 
rien, noch ermoglichen, das Fahrzeug zu betreten und in 
Benutzung zu nehmen. Als NotlaufmaBnahme fur einen 
Fahrzeugzugang ist am Kofferraum ein NotschloB an- 
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geordnet, das von einem an der Fernsteuerungseinheit 
(1) auskJappbar angeordneten. mechanischen Not- 
schlussel beUtigbar ist. Im Kofferraum befindet sich 
dann eine mechanische Entsichemngseinrichtung fur ei- 
ne der Fahrzeugttiren. Durch die Kombination von Not- 5 
schloB und Notschlussel wird gleichzeitig eine von der 
Zentralverriegelung unabhangige Sicherung des Kof- 
ferraums erzielt, urn diesen gezielt unzuganglich zu hal- 
ten. Zum Inbetriebsetzen des Fahrzeugs, was das Ent- 
scharfen der Wegfahrsperre voraussetzt, ist die Fern- 10 
steuerungseinheit (1) als weitere NotlaufmaBnahme mit 
einem in die Zigarettenanzunderdose des Fahrzeugs 
einsteckbaren NotstromanschiuB ausgerustet Durch 
kurzzeitiges Einstecken kann der Fernsteuerungsein- 
heit (t) so viel Energie zugefuhrt werden, daB danach 15 
der zweite Steuerbefehl uber die Betatigung des zwei- 
ten Tastschalters (3) ausgelost und damit die Wegfahr- 
sperre entscharft werden kann. Alternativ zur Kombi- 
nation von NotschioB und Notschlussel kann vorgese- 
hen sein, die Verriegelung einer Fahrzeugtur so auszu- 20 
gestalten, daB die Tur mit einem in einer Werkstatt zur 
Verfugung stehenden Spezialwerkzeug geoffnet wer- 
den kann. Eine weitere Alternative, bei der auf die Kom- 
bination von NotschioB und Notschlussel verzichwer- 
den kann, besteht darin, an einer bestimmten Stelle am 25 
Fahrzeug, z. B. an einem AuBenspiegel, eine Energie- 
ubertragungseinrichtung, z. B. in Form einer Sendespu- 
le, einzubauen, die beispielsweise durch Abklappen akti- 
viert werden kann. Die Fernsteuerungseinheit ist in die- 
sem Fall mit einer Energieempfangseinrichtung, z. B. ei- 30 
ner Empfangsspule, mit Speicher, z. B. einem Kondensa- 
tor, ausgeriistet. Bei leerer Batterie wird die Fernsteue- 
rungseinheit direkt an die aktivierte Energieiibertra- 
gungseinrichtung gehalten, bis so viel Energie in diese 
eingekoppelt ist, daB ein Fernsteuerbefehl, insbesonde- 35 
re ein zugangsentsichernder Befehl, gesendet werden 
kann. 

Patentanspniche 

40 

1. Sicherungseinrichtung fur ein Fahrzeug, mit 

— einer Zugangsschutzeinrichtung zum Si- 
chern und Entsichern wenigstens eines Zu- 
gangselementes des Fahrzeugs, 

— einer Wegfahrsperreinrichtung, in welcher 45 
der Funktionsbetrieb wenigstens einer fahrbe- 
triebsnotwendigen Einheit (30, 40, 50) des 
Fahrzeuges gesperrt oder freigegeben werden 
kann, und 

— einer tragbaren Fernsteuerungseinheit (1) 50 
zur benutzerangeforderten Erzeugung code- 
geschtitzter Signale, die Steuerbefehlsinforma- 
tionen fur die Zugangsschutzeinrichtung und 
die Wegfahrsperreinrichtung enthalten, 

dadurch gekennzeichnet, daB 55 

— die tragbare Fernsteuerungseinheit (1) zur 
wahlweisen Erzeugung eines ersten, lediglich 
eine Steuerbefehlsinformation fur die Zu- 
gangsschutzeinrichtung enthaltenderi Signals 
oder eines zweiten, gleichzeitig eine Steuerbe- 60 
fehlsinformation fur die Zugangsschutzein- 
richtung und eine solche fur die Wegfahrsperr- 
einrichtung enthaltenden Signals eingerichtet 
ist. 

2. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, weiter 6 5 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fernsteuerungs- 
einheit (1) zur wahlweisen Erzeugung eines ersten, 
eine Steuerbefehlsinformation lediglich zum Entsi- 
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chern des wenigstens einen Zugangselementes ent- 
haltenden Signals, eines zweiten, eine Steuerbe- 
fehlsinformation zum gleichzeitigen Entsichern des 
wenigstens einen Zugangselementes und Entschar- 
fen der Wegfahrsperreinrichtung enthaltenden Si- 
gnals sowie eines dritten, eine Steuerbefehlsinfor- 
mation zum gleichzeitigen Sichern des wenigstens 
einen Zugangselementes und Scharfen der Weg- 
fahrsperreinrichtung enthaltenden Signals einge- 
richtet ist. 

3. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, weiter 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fernsteuerungs- 
einheit zur wahlweisen Erzeugung eines ersten, ei- 
ne Steuerbefehlsinformation lediglich zum Entsi- 
chern des wenigstens einen Zugangselementes ent- 
haltenden Signals, eines zweiten, eine Steuerbe- 
fehlsinformation lediglich zum Entscharfen der 
Wegfahrsperreinrichtung enthaltenden Signals so- 
wie eines dritten, eine Steuerbefehlsinformation 
zum gleichzeitigen Sichern des wenigstens einen 
Zugangselementes und Scharfen der Wegfahr- 
sperreinrichtung enthaltenden Signals eingerichtet 
ist. 

4. Sicherungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, weiter dadurch gekennzeichnet, daB die 
von der Fernsteuerungseinheit (1) erzeugbaren Si- 
gnale jeweils zusatzlich zur Steuerbefehlsinforma- 
tion eine in der Zugangsschutzeinrichtung und in 
der Wegfahrsperreinrichtung fahrzeugseitig aus- 
wertbare Autorisierungscodeinformation enthal- 
ten. 

5. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, weiter dadurch gekennzeichnet, daB die 
gleichzeitig die Zugangsschutzeinrichtung und die 
Wegfahrsperreinrichtung ansprechende Steuerbe- 
fehlsinformation aus einem fur beide Einrichtungen 
identischen Steuerbefehl besteht. 

6. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 5, weiter 
dadurch gekennzeichnet, daB in die Zugangsschutz- 
einrichtung und die Wegfahrsperreinrichtung je- 
weils wenigstens ein fahrzeugseitiges Steuergerat 
(20, 30, 40, 50) einbezogen ist, wobei jedes Steuer- 
gerat zum Prufen der Berechtigung eines empfan- 
genen Autorisierungscodes und der Zulassigkeit ei- 
ner empfangenen Steuerbefehlsinformation sowie 
zum Ausfuhren eines empfangenen, zulassigen 
Steuerbefehls eingerichtet ist, wobei die Steuerbe- 
fehlsinformationen, die gleichzeitig die Zugangs- 
schutzeinrichtung und die Wegfahrsperreinrich- 
tung ansprechen, in alien diesen Steuergeraten und 
die Steuerbefehlsinformationen, die lediglich die 
Zugangsschutzeinrichtung ansprechen, nur in den 
in die Zugangsschutzeinrichtung einbezogenen 
Steuergeraten (20) als zulassig gewertet werden. 

7. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 6, weiter 
dadurch gekennzeichnet, daB in wenigstens einem 
der in die Wegfahrsperreinrichtung einbezogenen 
Steuergerate (30, 40, 50) ein Zeitzahler (25) und ein 
Motorstartzahler (26) zum* Abzahlen entsprechen- 
der, vorgegebener Grenzwerte seit einem letztma- 
ligen Entscharfen der Wegfahrsperreinrichtung 
vorgesehen sind, wobei der Funktionsbetrieb we- 
nigstens dieses Steuergerates selbsttatig nach Ab- 
stellen des Fahrzeugs gesperrt wird, sobald wenig- 
stens einer der beiden Zahler seinen vorgegebenen 
Grenzwert erreicht hat 

8. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, weiter dadurch gekennzeichnet, daB die 
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Wegfahrsperreinrichtung das Abstellen des Motors 
sowie den Offnungszustand wenigstens einer Fahr- 
zeugtur uberwacht und selbsttatig den Funktions- 
betrieb wenigstens eines einbezogenen Steuerge- 
rates (30, 40, 50) sperrt, wenn das Abstellen des 5 
Motors nach einem vorangehenden, eine vorgege- 
bene Mindestzeit andauernden Motorbetriebs und 
die Offnung der wenigstens einen Fahrzeugtiir seit 
einer vorgegebenen Mindestdauer erkannt wurde. 

9. Sicherungseinrichtung nach einem der Ansprii- 10 
che 1 bis 8, weiter dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fernsteuerungseinheit (1) ihre Signale als Infrarot- 
signale abgibt und fahrzeugseitig eine diese Signale 
empfangene Empfangereinheit (10) vorgesehen ist, 
welche die Intensitat und Richtung der empfange- 15 
nen Signale zu erkennen und davon abhangige Be- 
fehlssignale zur Sperrung oder Freigabe der Aus- 
fiihrung der empfangenen Steuerbefehlsinforma- 
tionen zu erzeugen vermag. 

10. Sicherungseinrichtung nach einem der Ansprii- 20 
che 1 bis 9, weiter gekennzeichnet durch eine Not- 
stromversorgung der Fernsteuerungseinheit uber 
einen in eine Zigarrenanzunderdose des Fahrzeugs 
einsteckbaren AnschluB oder fiber eine drahtlose 
Empfangseinrichtung fur elektrische Energie mit 25 
nachgeschaltetem Energiespeicher, der eine Sende- 
einrichtung fur elektrische Energie an einer vorge- 
wahlten Position am Fahrzeug zugeordnet ist. 

1 1. Sicherungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, weiter gekennzeichnet durch eine Not- 30 
schloB-Notschlussel-Kombination mit einem an ei- 
nem Fahrzeugzugangselement angeordneten Not- 
schloB und einem an der Fernsteuerungseinheit an- 
geordneten Notschlussel. 
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